
 SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE D 07.00.00. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu

Przebudowa ulicy A. Struga w Szczecinie zad. I

49

SZCZEGÓŁOWE  SPECYFIKACJE
TECHNICZNE

D-07.00.00.

URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU
CPV 45 233



 SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE D 07.00.00. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu

Przebudowa ulicy A. Struga w Szczecinie zad. I

50



 SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE D 07.00.00. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu

Przebudowa ulicy A. Struga w Szczecinie zad. I

51

SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA
TECHNICZNA

D-07.04.01.

BARIERY OCHRONNE BETONOWE PEŁNE
CPV 45 333 280-5



 SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE D 07.00.00. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu

Przebudowa ulicy A. Struga w Szczecinie zad. I

52



 SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE D 07.00.00. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu

Przebudowa ulicy A. Struga w Szczecinie zad. I

53

1. WSTĘP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące

wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem barier ochronnych betonowych

pełnych w ramach realizacji przebudowy ul. A. Struga w Szczecinie zad. I.

1.2. Zakres stosowania SST

Ogólna specyfikacja techniczna (SST) stanowi obowiązującą podstawę opracowania

szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) stosowanej jako dokument przetargowy i

kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na drogach krajowych i wojewódzkich.
Zaleca się wykorzystanie SST przy zlecaniu robót na drogach miejskich i gminnych.

1.3. Zakres robót objętych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych

z wykonywaniem barier ochronnych betonowych pełnych na drogach, z wyłączeniem

barier na obiektach mostowych.
Niniejsza SST określa wymagania dla barier ochronnych betonowych pełnych:

a)    ustawianych z elementów prefabrykowanych, sprowadzanych z wytwórni, przy czym
mogą być one:

−      barierami wykonanymi na okres stały,

−     barierami ustawianymi czasowo, demontowanymi po spełnieniu ich zadań lub

przestawianymi w zaleŜności od potrzeb ruchowych (np.. przy zmianie kierunków ruchu

na pasach ruchu).
Kształt bariery ochronnej betonowej pełnej powinien być zgodny z dokumentacją

projektową oraz ustaleniami WSDBO (zał. 11.1).

Zasady lokalizacji barier ochronnych betonowych pełnych powinny być zgodne z

zaleceniami WSDBO (zał. 11.3).

Specyfikacja określa równieŜ sposób wykonania opasek przy barierach z płyt

chodnikowych oraz umocnienia skarp kostką betonową na podsypce cementowo

piaskowej

1.4. Określenia podstawowe

1.4.1.Bariera ochronna - urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogowego, stosowane w celu
fizycznego zapobieŜenia zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie to jest
niebezpieczne, wyjechaniu pojazdu poza koronę drogi, przejechaniu pojazdu na jezdnię

przeznaczoną dla przeciwnego kierunku ruchu lub niedopuszczenia do powstania kolizji

pojazdu z obiektami lub przeszkodami stałymi znajdującymi się w pobliŜu jezdni.

1.4.2.Bariera ochronna betonowa - bariera ochronna wykonana z betonu; moŜe być wykonana

jako bariera pełna lub jako bariera belkowa (w której połączenie belek ze sobą i ze

słupkami zapewnia pełną współpracę konstrukcji).

1.4.3. Bariera ochronna betonowa pełna - bariera ochronna wykonana z betonu jako konstrukcja

pełna (ciągła), o określonym kształcie (zał. 11.1), która moŜe być wykonywana z betonu
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wylewanego na placu budowy („na mokro”) lub ustawiana z elementów
prefabrykowanych na stałe względnie czasowo (w postaci barier przestawnych).

1.4.4.Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawędzi jezdni, korony drogi lub

obiektu mostowego, przeciwdziałająca niebezpiecznym następstwom zjechania z drogi

lub je ograniczająca.

1.4.5.Bariera dzieląca - bariera ochronna umieszczona na pasie dzielącym drogi dwujezdniowej
lub bocznym pasie dzielącym, przeciwdziałająca przejechaniu pojazdu na drugą jezdnię.

1.4.6.Bariera osłonowa - bariera ochronna umieszczona między jezdnią a obiektami lub

przeszkodami stałymi znajdującymi się w pobliŜu jezdni.

1.4.7. Bariera ochronna stalowo-betonowa - bariera ochronna betonowa pełna z umieszczoną

nad nią prowadnicą stalową (zał. 11.2).

1.4.8. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”

pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w

SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2. Materiały dla bariery z elementów prefabrykowanych

Kształt i wymiary przekroju poprzecznego betonowych elementów prefabrykowanych
bariery ochronnej  powinny być zgodne z dokumentacją projektową.

Dostarczone elementy muszą posiadać dokument dopuszczający do ich stosowania.

Odchyłki wymiarów prefabrykatów powinny być określone w dokumencie

dopuszczającym do ich stosowania, instrukcji producenta lub odpowiadać wartościom

tolerancji dla klasy dokładności „5” wg PN-B-02356 [1].

Powierzchnie elementów powinny być bez rys, pęknięć i ubytków betonu. Krawędzie

elementów powinny być równe i proste.

Dopuszczalne wady oraz uszkodzenia powierzchni i krawędzi elementów nie powinny

przekraczać wartości podanych w BN-80/6775-03.01 [33].
Dostarczane prefabrykaty powinny obejmować zestaw niezbędny do zmontowania

kompletnej bariery, zawierający elementy środkowe oraz elementy skrajne (przykład -

zał. 11.4.2) zgodnie z ustaleniami dokumentacji projektowej lub SST.

2.3. Płyty chodnikowe betonowe

2.3.1. Kształt i wymiary

Kształt płyt chodnikowych betonowych - 50x50cm i grubości 7cm.
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Tablica 1. Dopuszczalne odchyłki wymiarów płyt chodnikowych betonowych

Rodzaj wymiaru Dopuszczalna odchyłka, mm

Gatunek 1 Gatunek 2
bok płyty, cm ± 2 ± 3
grubość płyty, cm ± 2 ± 3

2.3.2. Dopuszczalne wady i uszkodzenia płyt chodnikowych

Dopuszczalne wady oraz uszkodzenia powierzchni i krawędzi płyt chodnikowych

betonowych podano w tablicy 2.

Tablica 2. Dopuszczalne wady i uszkodzenia
 Dopuszczalna wielkość

wad i uszkodzeńRodzaj wad i uszkodzeń płyt

chodnikowych betonowych Gatunek 1 gatunek 2
Wklęsłość lub wypukłość  powierzchni i krawędzi,

mm
2 3

niedopuszczalne
Szczerby
i uszkodzenia
krawędzi

i naroŜy

ograniczających powierzchnie górne

(ścieralne), mm

ograniczających pozostałe

powierzchnie:
- liczba maksymalna
- długość, mmm, max.
- głębokość, mm, max.

2
20
6

2
40
10

2.3.3. Składowanie

Płyty chodnikowe betonowe powinny być składowane rębem, płaszczyznami górnymi

ku sobie, na podłoŜu wyrównanymi odwodnionym. Płyty powinny być posegregowane

według rodzajów, odmian i gatunków.

Płyty naleŜy ustawiać podkładkach drewnianych oraz zabezpieczać krawędzie

przed uszkodzeniem przekładkami drewnianymi.

2.3.4. Beton i jego składniki

2.3.4.1. Beton do produkcji płyt chodnikowych betonowych

Do produkcji płyt chodnikowych betonowych jednowarstwowych naleŜy stosować beton

klasy nie niŜszej niŜ B 30.

W przypadku płyt dwuwarstwowych, górna (ścieralna) warstwa płyt powinna

być wykonana z betonu klasy co najmniej B 30.

2.3.4.2. Cement
Do produkcji płyt chodnikowych betonowych naleŜy stosować cement portlandzki klasy

nie niŜszej niŜ “32,5” wg. PN-EN-197-1.
Przechowywanie cementu powinno być zgodne z BN-88/6731-08.

2.3.4.3. Kruszywo do betonu
Kruszywo do betonu powinno odpowiadać wymaganiom PN-B-06712.
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2.3.4.4. Woda
Woda powinna być odmiany “I” i odpowiadać wymaganiom PN-B-32250.

2.3.5  Materiały na podsypkę i do zapraw

Cement na podsypkę cementowo-piaskowej i do zaprawy cementowej powinien

być cementem portlandzkim klasy nie mniejszej niŜ “32,5”, odpowiadający wymaganiom

PN-EN-197-1.
Piasek na podsypkę cementowo-piaskową powinien odpowiadać wymaganiom

PN-B-06712, a do zaprawy cementowej powinien odpowiadać wymaganiom

PN-B-06711.
Woda powinna być odmiany “I” i odpowiadać wymaganiom PN-B-32250.

2.4.  Betonowa kostka brukowa - wymagania

2.4.1. Aprobata techniczna
Betonowa kostka brukowa powinna posiadać Aprobatę techniczną, wydaną

przez uprawnioną jednostkę (Instytut Badawczy Dróg i Mostów).

Do wykonania nawierzchni przeznaczonych do ruchu pojazdów dokumentacja
projektowa przewiduje betonową kostkę klasy “50” barwy szarej. W przypadku

stosowania kostki brukowej betonowej dla powierzchni dostępnych dla pieszych

lub obsługi przewidziano kostkę klasy „35”.

2.4.2. Wymagane właściwości brukowej kostki betonowej

Betonowa kostka brukowa powinna odpowiadać wymaganiom określonym

w aprobacie technicznej, a w przypadku braku wystarczających ustaleń, powinna mieć

charakterystyki określone przez odpowiednie procedury badawcze IBDiM, zgodne z
poniŜszymi wskazaniami:

1) kształt i wymiary powinny być zgodne z deklarowanymi przez producenta,

z dopuszczalnymi odchyłkami od wymiarów:
− długość i szerokość ± 3,0 mm,
− grubość ± 5,0 mm,

2) wytrzymałość na ściskanie powinna być nie mniejsza niŜ:

− 50 MPa, dla klasy “50”,
− 35 MPa, dla klasy „35”.

3) mrozoodporność: po 30 cyklach zamraŜania i rozmraŜania próbek w 3% roztworze

NaCl lub 150 cyklach zamraŜania i rozmraŜania metodą zwykłą, powinny być

spełnione jednocześnie następujące warunki:

− próbki nie powinny wykazywać pęknięć i zarysowań powierzchni licowych,

− łączna masa ubytków betonu w postaci zniszczonych naroŜników

i krawędzi, odprysków kruszywa itp. nie powinna przekraczać 5% masy próbek

nie zamraŜanych,

− obniŜenie wytrzymałości na ściskanie w stosunku do próbek

nie zamraŜanych nie powinno być większe niŜ 20%,

4) nasiąkliwość, nie powinna przekraczać 5%,

5) ścieralność, sprawdzana na tarczy Boehmego, określona stratą wysokości,

nie powinna przekraczać wartości:
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− 3,5 mm, dla klasy “50”,
− 4,5 mm, dla klasy „35”

6) szorstkość, określona wskaźnikiem szorstkości SRT (Skid Resistance Tester)
powierzchni licowej górnej, sprawdzona wahadłem angielskim, powinna wynosić nie

mniej niŜ 50 jednostek SRT,

7) wygląd zewnętrzny: powierzchnie elementów nie powinny mieć rys, pęknięć

i ubytków betonu, krawędzie elementów powinny być równe, a tekstura i kolor

powierzchni licowej powinny być jednorodne. Dopuszczalne wady wyglądy

zewnętrznego i uszkodzenia powierzchni nie powinny przekraczać wartości podanych

w tablicy 1.
(Uwaga: Naloty wapienne - wykwity w postaci białych plam - powstają w wyniku

naturalnych procesów fizykochemicznych występujących w betonie podczas

jego wiązania i twardnienia; naloty te powoli znikają w okresie do 2 lat).

Tablica 1. Dopuszczalne wady wyglądu zewnętrznego betonowej kostki brukowej

Lp Właściwości Wymagania
gatunek 1 gatunek 2

1 Stan powierzchni licowej:
− tekstura
 

− rysy i spękania

− kolor według katalogu

producenta
 

− przebarwienia
 
 
 

− plamy, zabrudzenia
niezmywalne wodą

− naloty wapienne

 

 − jednorodna w danej
partii
 − niedopuszczalne
 − jednolity dla danej partii
 
 

 − dopuszczalne
niekontrastowe
przebarwienia na
pojedynczej kostce
 

 − niedopuszczalne

 

 − dopuszczalne

 

 − jednorodna w danej
partii
 − niedopuszczalne
 − dopuszczalne róŜnice w

odcieniu tego samego
koloru
 − dopuszczalne
kontrastowe przebarwienia
tego samego koloru na
pojedynczej kostce

 − niedopuszczalne

 

 − dopuszczalne

 2  Uszkodzenia powierzchni
bocznych:
− dopuszczalna liczba w

1 kostce
− dopuszczalna wielkość

(długość i szerokość)

 
 

 2
 

 30 mm x 10 mm

 
 

 2
 

 50 mm x 20 mm

 3  Szczerby i uszkodzenia
krawędzi i naroŜy

przylicowych

 niedopuszczalne  niedopuszczalne

 4  Uszkodzenia krawędzi

pionowych
− dopuszczalna liczba w

1 kostce
− dopuszczalna wielkość

2

20 mm x 6 mm

2

30 mm x 10 mm
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(długość i głębokość)

2.4.3. Składowanie kostek

Kostkę zaleca się pakować na paletach. Palety z kostką mogą być składowane

na otwartej przestrzeni, przy czym podłoŜe powinno być wyrównane i odwodnione.

2.4.4. Materiały na podsypkę i do wypełnienia spoin oraz szczelin w nawierzchni

Zgodnie z dokumentacją projektową naleŜy stosować następujące materiały:

a) na podsypkę cementowo-piaskową pod nawierzchnię

− mieszankę cementu i piasku w stosunku 1:4 z piasku naturalnego spełniającego

wymagania dla gatunku 1 wg PN-B-11113:1996, cementu powszechnego uŜytku

spełniającego wymagania PN-EN-197-1: 2002 i wody odmiany

1 odpowiadającej wymaganiom PN-B-32250:1988 (PN-88/B-32250),

b) do wypełniania spoin w nawierzchni na podsypce cementowo-piaskowej

− zaprawę cementowo-piaskową 1:2 spełniającą wymagania według punktu 2.3 a),
c) do wypełniania szczelin dylatacyjnych w nawierzchni na podsypce cementowo-

piaskowej
− do wypełnienia górnej części szczeliny dylatacyjnej naleŜy stosować drogowe zalewy

kauczukowo-asfaltowe lub syntetyczne masy uszczelniające (np. poliuretanowe,

poliwinylowe itp.), spełniające wymagania norm lub Aprobat technicznych,

względnie odpowiadających wymaganiom OST D-05.03.04a “Wypełnianie szczelin

w nawierzchniach z betonu cementowego”,
− do wypełnienia dolnej części szczeliny dylatacyjnej naleŜy stosować wilgotną

mieszankę cementowo-piaskową 1:8 z materiałów spełniających wymagania według

punktu 2.3 a) lub inny materiał zaakceptowany przez InŜyniera Projektu.

Składowanie kruszywa, nie przeznaczonego do bezpośredniego wbudowania

po dostarczeniu na budowę, powinno odbywać się na podłoŜu równym, utwardzonym

i dobrze odwodnionym, przy zabezpieczeniu kruszywa przed zanieczyszczeniem
i zmieszaniem z innymi materiałami kamiennymi.

Przechowywanie cementu powinno być zgodne z BN-88/6731-08.

2.5. Materiały odblaskowe

Materiały odblaskowe powinny być zgodne z dokumentacją projektową, SST lub

wskazaniami InŜyniera.

Materiały odblaskowe powinny posiadać aprobatę techniczną wydaną przez uprawnioną

jednostkę.

2.6. Składowanie materiałów

Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach zabezpieczających je przed

zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami.
Zaleca się, aby drobne frakcje kruszywa były chronione za pomocą plandek lub zadaszeń.

PodłoŜe składowiska musi być równe, utwardzone i dobrze odwodnione, aby nie
dopuścić do zanieczyszczenia kruszywa w trakcie składowania.
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Elementy barier powinny być składowane na otwartej przestrzeni, na podłoŜu

wyrównanym i odwodnionym, przy czym elementy poszczególnych typów naleŜy układać

oddzielnie z ewentualnym zastosowaniem podkładek.

Przechowywanie cementu powinno być zgodne z ustaleniami BN-88/6731-08 [31].

Inne materiały naleŜy przechowywać w sposób zgodny z zaleceniami producenta.

3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania

ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzęt do wykonania bariery z betonu wylewanego na budowie

Wykonawca przystępujący do wykonania bariery z betonu wylewanego na budowie

powinien wykazać się moŜliwością korzystania z następującego sprzętu:

−      betoniarek do wytwarzania betonu,
−      wibratorów zanurzeniowych, przyczepnych itp.,
−      przewoźnych  zbiorników na wodę,

−      ładowarek, itp.

3.3. Sprzęt do wykonania bariery z elementów prefabrykowanych

Wykonawca przystępujący do wykonania bariery z elementów prefabrykowanych

powinien wykazać się moŜliwością korzystania z następującego sprzętu:

−      samochodów do transportu prefabrykatów,
−      Ŝurawi samochodowych,

−      ew. specjalnych zestawów transportowych z dźwigiem do montaŜu prefabrykatów itp.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania

ogólne” pkt 4.

4.2. Transport materiałów do budowy bariery

Kruszywo do betonu moŜna przewozić dowolnym środkiem transportu w warunkach

zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiałami.

Podczas transportu kruszywa powinny być zabezpieczone przed wysypaniem, a kruszywo

drobne - przed rozpyleniem. Sposób załadunku i rozładunku środków transportowych

naleŜy dostosować do wytrzymałości kruszywa, aby nie dopuścić do obtłukiwania

krawędzi. Sposoby zabezpieczania wyrobów kamiennych podczas transportu powinny

odpowiadać BN-67/6747-14 [32].
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Elementy prefabrykowane barier mogą być przewoŜone dowolnymi środkami

transportowymi w liczbie sztuk nie przekraczającej dopuszczalnego obciąŜenia

zastosowanego środka transportu. Rozmieszczenie elementów na środku transportu

powinno być symetryczne. Elementy naleŜy układać na podkładach drewnianych o

przekroju co najmniej 10 x 5 cm z odstępami pomiędzy elementami umoŜliwiającymi

rozładowanie.

Drewno i elementy deskowania naleŜy przewozić w warunkach chroniących je przed

przemieszczaniem, a elementy metalowe w warunkach zabezpieczających przed korozją i

uszkodzeniami mechanicznymi.
Cement naleŜy przewozić zgodnie z postanowieniami BN-88/6731-08.

Mieszankę betonową naleŜy przewozić zgodnie z postanowieniami PN-B-06251.

Stal zbrojeniową moŜna przewozić dowolnym środkiem transportu, luzem lub w

wiązkach, w warunkach chroniących ją przed pomieszaniem i przed korozją.

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”
pkt 5.

5.2. PodłoŜe pod barierę

PodłoŜe pod barierę powinno być przygotowane zgodnie z wymaganiami dokumentacji

projektowej lub SST ława betonowa.

5.3. Bariera z elementów prefabrykowanych

Barierę z elementów prefabrykowanych naleŜy ustawiać na przygotowanym podłoŜu w

miejscu określonym przez dokumentację projektową lub SST.

MontaŜ bariery powinien być wykonany przez przeszkolony personel Wykonawcy.

MontaŜ bariery musi przebiegać według instrukcji montaŜu producenta barier, ze

szczególnym zwróceniem uwagi na:
−      stosowanie właściwego typu prefabrykatów przy montaŜu (dot. wysokości gotowego

elementu względnie rodzaju bariery: stałej lub przestawnej),

−      połączenie sąsiednich elementów w sposób trwały przewidziany dla dostarczonych

odcinków barier (np. systemem pióro-wpust, jarzmem w koronie bariery, pętlami

stalowymi z prętami, itp.), przy czym boczna powierzchnia bariery w miejscu złączenia

nie moŜe wykazywać większych nierówności,

−      uwzględnienie ukośnych odcinków początkowych i końcowych bariery z doborem

długości tych elementów, zgodnie z wymaganiami dokumentacji projektowej lub SST,

−      zachowanie, ustalonej w dokumentacji projektowej, wysokości korony bariery nad

sąsiadującą powierzchnią (warstwą ścieralną nawierzchni, powierzchnią pasa dzielącego),

−      ew. uwzględnienie segmentów bariery o nietypowej długości,

−      ew. ustawienie w określonych miejscach nietypowych segmentów bariery, np. z

otworami na umieszczenie słupków znaków drogowych, latarni itp.
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5.4. Dodatkowe wyposaŜenie bariery

Jeśli dokumentacja projektowa przewiduje dodatkowe wyposaŜenie bariery, np. w

elementy stalowe lub z tworzyw sztucznych ogrodzenia, osłon przeciwolśnieniowych,

barier stalowych itp. to powinny one odpowiadać wymaganiom określonym w innych

SST lub innych materiałach.

5.5. Opaski

NaleŜy wykonać opaskę z płyt chodnikowych na podsypce piaskowej o grubości zgodnej

z dokumentacją projektową z wypełnieniem spoin piaskiem. Do wykonania podsypki

cementowo-piaskowej naleŜy stosować piasek odpowiadający wymaganiom PN-B-06712.

Podsypka powinna być zwilŜona wodą, zagęszczona i wyprofilowana

Płyty przy krawęŜnikach naleŜy układać w taki sposób, aby ich górna krawędź

znajdowała się powyŜej górnej krawędzi krawęŜnika.

Przy urządzeniach naziemnych uzbrojenia podziemnego płyty odpowiednio docięte

naleŜy układać w jednym poziomie, regulując wysokość urządzeń naziemnych do

poziomu opaski.
Płyty chodnikowe betonowe układane przy urządzeniach naziemnych uzbrojenia

podziemnego naleŜy zalać zaprawą cementowo-piaskową.

Płyty na łukach o promieniu ponad 30 m naleŜy tak układać, aby spoiny rozszerzały się

wachlarzowo. Płyty mogą być przycinane.

Płyty na łukach o promieniu do 30 m powinny być układane w odcinkach prostych,

łączących się przy uŜyciu trójkątów lub trapezów wykonanych z płyt odpowiednio

docinanych. Wielkość trójkątów dostosować naleŜy do szerokości opaski bezpieczeństwa

i promienia łuku.

Szerokość spoin na odcinkach prostych nie powinna przekraczać 0,8 cm. Szerokość spoin

na łukach nie powinna być większa niŜ 3 cm.
Spoiny pomiędzy płytami po oczyszczeniu powinny być zamulone na pełną grubość

płyty.

5.6. Umocnienia z kostki

Skarpę między ścieŜką a krawęŜnikiem naleŜy umocnić kotką brukową układaną na

zagęszczonej podsypce cementowo piaskowej 1:4

Grunty podłoŜa powinny być niewysadzinowe, jednorodne i nośne

oraz zabezpieczone przed nadmiernym zawilgoceniem i ujemnymi skutkami
przemarzania, zgodnie z dokumentacją projektową.

5.6.1.  Podsypka cementowo-piaskowa
Na podsypkę naleŜy stosować piasek naturalny spełniający wymagania dla gatunku

1 według PN-B-11113:1996.

Grubość podsypki po zagęszczeniu powinna wynosić 3 cm lub 5 cm zaleŜnie

od wykonywanego elementu. Podsypka powinna być zwilŜona wodą, zagęszczona

i wyprofilowana.

5.6.  Konstrukcja nawierzchni z betonowych kostek brukowych
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Konstrukcja umocnienia skarpy obejmuje ułoŜenie warstwy z betonowej kostki brukowej

na podsypce cementowo-piaskowej oraz podbudowie.
Podstawowe czynności przy wykonywaniu nawierzchni, z występowaniem  podsypki

cementowo-piaskowej i wypełnieniem spoin zaprawą cementowo-piaskową, obejmują:

1. przygotowanie i rozścielenie podsypki cementowo-piaskowej,

2. ułoŜenie kostek z ubiciem,

3. przygotowanie zaprawy cementowo-piaskowej i wypełnienie nią szczelin,

4. wypełnienie szczelin dylatacyjnych,

5. pielęgnację nawierzchni i oddanie jej do ruchu.

5.7.  Układanie nawierzchni z betonowych kostek brukowych

5.7.1. Podsypka
W dokumentacji projektowej ustalono grubość podsypki po zagęszczeniu

3 lub 5 cm, a wymagania dla materiałów na podsypkę powinny być zgodne

z punktem 2.3. Dopuszczalne odchyłki od zaprojektowanej grubości podsypki nie

powinny przekraczać ± 1 cm.
Podsypkę cementowo-piaskową przygotowuje się w betoniarkach, a następnie rozściela

się na uprzednio zwilŜonej podbudowie, przy zachowaniu:

− współczynnika wodnocementowego od 0,25 do 0,35,
− wytrzymałości na ściskanie nie mniejszej niŜ R7 = 10 MPa, R28 = 14 MPa.

W praktyce, wilgotność układanej podsypki powinna być taka, aby po ściśnięciu podsypki

w dłoni podsypka nie rozsypywała się i nie było na dłoni śladów wody, a po naciśnięciu

palcami podsypka rozsypywała się. Rozścielenie podsypki cementowo-piaskowej
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